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1. INTRODUCAO

A cidade de Maceid, como as demais cidades brasileiras, concentra um
grande percentual da populacdo do Estado (30 % encontra-se na parte urbana
da cidade), em funcdo do processo migratorio das populagdes, no sentido
municipios alagoanos-capital, ocasionando recursos governamentais para as
areas de salde, esgotamento, transportes, abastecimento, lazer e seguranca
de forma nado estruturada, com fins de reduzir os problemas existentes em
virtude da migracdo. Aspecto como seguranca, entendida como Seguranca
Pulblica e Viaria, estdo dentre as prioridades governamentais e federais, pois a
violéncia, as mortes ocorridas por porte de armas ilegais e outros, além das
mortes ocorridas no transito trouxeram o olhar do Governo Federal para o
Estado de Alagoas.

O Estado prontamente foi agraciado por um plano de Seguranca com a
implementacdo da Lei Seca (28.06.2012), do Projeto de Video Monitoramento
e com as AcOes de Fiscalizacdo conjuntas com o0s demais entes
Governamentais do Estado (inicio de 2012), inseridos a Secretaria da Fazenda,
a Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito-SMTT, a Policia Militar,
a Agéncia Reguladora dos Servicos de Alagoas-ARSAL, a Policia Rodoviaria
Federal-PRF, o Departamento de Estradas de Rodagens-DER/AL e o
Departamento Estadual de Transito—DETRAN. O referido Plano de Seguranca
proporciona também a Seguranc¢a no Transito conforme ac¢des e equipamentos
citados acima.

A Seguranca Viaria almejada em toda cidade ou Estado pressupde
acbes que minimizem acidentes de transito, com implantacdes de dispositivos
sinalizadores, fiscalizagdo, policiamento, acbes de educacdo de transito,
projetos de engenharia de trafego, o apoio do Judiciario, através do Conselho

Estadual de Seguranca Publica, junto as acdes da Lei Seca, além de todos os
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recursos humanos e materiais que assegurem a almejada reducédo. Portanto,
entende-se Seguranca Viaria como o estado ideal desejavel para a Cidade
Segura, aquela em que o indice de mortalidade, indicador da seguranca de
transito, é consideravelmente baixo em relagdo ao regional e nacional.
Para que a cidade seja segura, seus indicadores, principalmente aqueles que
mensurem habitantes - indice de fatalidade = 23,59 /100.000 hab. (2010) e
veiculos - indice de fatalidade = 17,93/10.000 veic. (2010), utilizados os dados
do Instituto Meédico Legal — IML, os quais devem ser monitorados
continuamente de forma que, os acidentes nédo ensejem em fato continuado ou
fator de desqualificacdo dentre as cidades brasileiras.

O cenario descreve que os indices de mortalidade sao mais
significativos nas cidades e estados onde a pobreza, a violéncia, e a auséncia
de recursos enriquecedores para a populacéo estdo bastantes presentes.

Diante deste cenério local e nacional, a equipe de técnicos da CSST do
Detran/AL resolveu elaborar/executar um projeto de tratamento através de
medidas corretivas, no corredor de 11Km de extenséo, aqui denominado de
“Identificacdo e proposta de tratamento de pontos criticos existentes na cidade
de Maceio, especificamente no corredor Av. Tomas Espindola / Av. Fernandes
Lima / Av. Durval de Gées Monteiro", como uma das solu¢des adotadas para
resolucdo do problema identificado como, a quantidade de mortes e feridos
existentes em Macei6 decorrentes de acidentes de Transito.

Este corredor foi identificado pelo aumento dos acidentes registrados
pela base de dados da Pericia do DETRAN, relativos ao ano 2011, pelos
nameros anunciados e publicados pelo Ministério da Saude, na ocupacédo dos
leitos hospitalares, na transparéncia dos dados e informacdes relativos aos
acidentados de transito publicados pela midia e redes sociais.

Pode dizer que “Ponto critico, segundo a definicdo geral, significa um
local especifico que apresenta uma frequéncia de acidentes de transito

excepcionalmente elevada segundo os indices gerais da malha viaria. Nao
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existe uma definicdo absoluta do tipo: um ponto critico € um local com mais de
X acidentes por ano. Nao obstante, poderiam ser adotadas temporariamente
definicbes desse tipo para fins de dimensionamento de politicas e programas
de reducdo de acidentes. Assim, por exemplo, tem sentido uma politica de
tratamento de pontos criticos com frequéncias superiores a 50 acidentes por
ano nas capitais dos estados brasileiros, ainda que nas cidades de pequeno e
meédio portes seja dificil encontrar um local que apresente uma frequéncia tao
elevada. De qualquer forma cada cidade tem seus pontos criticos” (GOLD,
1998).

O presente trabalho teve como objetivo geral contribuir com a Seguranca
no Transito da Capital. Esta contribuicdo, por parte dos servidores estaduais
em epigrafe, fundamenta-se no Inciso Xll, art 22, CTB, das competéncias dos
orgdos estaduais de transito, que trata na promocao e participacdo de projetos
e programas de educacao e seguranca de transito de acordo com as diretrizes
estabelecidas pelo CONTRAN, assim como o inciso IX do mesmo artigo trata
de coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de transito e

suas causas.

2. OBJETIVOS

Os objetivos que respondem a finalidade de elaboracdo deste projeto de
tratamento - 0 que se propbe a fazer/executar — estdo definidos e expostos

abaixo:

OBJETIVO GERAL

Contribuir com a Seguranca no Transito da Capital.
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

a. Reduzir os acidentes de transito existentes na cidade de Maceio;

b. Conhecer o nivel de severidade dos acidentes de transito na Capital
para posterior acao;

c. Atender as atribuicdes relativas a Seguranca de Transito, conforme CTB,
referentes a planos, programas e projetos;

d. Adotar através da Engenharia de Trafego medidas corretivas que
eliminem a severidade e a gravidade dos acidentes de transito em
Maceio;

e. Divulgar o projeto elaborado para os 6rgdos/ entidades afins com o
transito de Maceio, especificamente destes corredores.

3. JUSTIFICATIVA

Este trabalho justificou-se pelos objetivos e metas governamentais que
alinham o DETRAN e o Governo do Estado na reducédo dos acidentes de
transito, na desocupacdo dos leitos hospitalares, com enfermos vindos de

acidentes, na oferta de proporcionar maior seguranga no transito.

E um projeto de tratamento que visou pesquisar sobre a reducio de
acidentes de transito, pois as causas, problemas, consequéncias e 0s
resultados oriundos da pesquisa/estudo sdo fundamentais para processos
decisérios da autoridade de transito, que sao tomados com fins de aumentar a

seguranca viaria local.
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4. METODOLOGIA

A equipe do trabalho solicitou ao Servico de Controle de Infracdes e
Acidentes de Transito do Detran/AL, o relatério dos acidentes de transito do
més de janeiro a dezembro do ano de 2011.

Com esse relatério em maos, foi elaborada uma listagem dos corredores
onde ocorreram acidentes e suas respectivas quantidades, desta listagem
foram suprimidos os corredores que apresentavam pequena quantidade de
acidente sem vitimas (menos de trés acidentes ao longo do ano), desde que,
nestes locais ndo tivessem ocorrido acidentes com vitimas fatais.

Depois foi calculada a Unidade Padréo de Severidade — UPS indicador
que varia em funcdo do tipo de acidente, com um valor crescente de danos
materiais a mortes), de cada corredor e posteriormente selecionados 68
corredores. Esta listagem efetuou-se o calculo dos indices de acidentes,
levando em consideracdo os comprimentos dos corredores, os quais foram
considerados como pontos criticos, conforme 0s pontos apresentassem
indices superiores ao indice médio calculado, sendo detectados 22 corredores
no final dessa analise.

Vale ressaltar que foi desconsiderado no célculo das indices, os volumes
de trafego, pois as dificuldades para realizacdo das contagens veiculares a
época inviabilizariam os resultados da amostra. Apesar do citado, o volume
representativo do corredor em ponto de maior expressividade mostra que
41.008 veiculos contabilizados em 12 horas de pesquisa, neste mesmo ano,
circulam no corredor em estudo, sendo 3.417 veiculos em meédia
circulando/hora, conforme tabela 01. Esta pesquisa tabulada fora realizada em

2011, na Av Fernandes Lima X Av. Rotary no sentido Aeroporto-Centro.
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Tabela 01 — Contagem Volumétrica

HORARIO AUTOMOVEL % ONIBUS % CAMINHAO % TOTAL

7:15/8:15 2.907 94,29 140 4,54 36 1,17 3.083
8:00/ 9:00 3.505 92,68 204 5,39 73 1,93 3.782
9:00/ 10:00 3.855 92,94 168 4,05 125 3,01 4.148
10:00/ 11:00 3.072 92,36 161 4,84 93 2,80 3.326
11:00/ 12:00 3.004 93,18 148 4,59 72 2,23 3.224
12:00/ 13:00 3.289 92,36 206 5,78 66 1,85 3.561
13:00/ 14:00 3.365 93,65 172 4,79 56 1,56 3.593
14:00/ 15:00 3.673 93,44 182 4,63 76 1,93 3.931
15:00 / 16:00 2.867 92,84 153 4,95 68 2,20 3.088
16:00/ 17:00 2.996 91,85 183 5,61 83 2,54 3.262
17:00/ 18:00 2.761 91,24 186 6,15 79 2,61 3.026
19:00/ 20:00 2.742 91,89 172 5,76 70 2,35 2.984
TOTAL 38.036 2.075 897 41.008
MEDIA 12h 3.170 173 75 3.417

Fonte: Servico de Engenharia de Trafego — Detran/AL

Posteriormente foram realizadas visitas in loco para verificacdo das
condicdes de trafego e levantamento das caracteristicas locais, levantamento
planimétrico de algumas cotas, contagens volumétricas de pedestres, além de
levantamento fotografico, conforme recomendacfes do manual, para iniciar as
proposicoes.

Dos 22 corredores citados anteriormente, foram escolhidos os trés com
0s maiores indices em ordem crescente: Av. Fernandes Lima, Av. Tomas
Espindola e o corredor Av. Durval de Gées Monteiro.

Identificados os corredores a serem estudados, considerados como
pontos criticos, solicitamos ao Servigo de Controle de Infracdes e Acidentes de
Transito do Detran/AL, copias dos Boletins de Ocorréncia de Acidentes de
Transito (BOAT) ocorridos nos trés corredores citados como criticos durante o
mesmo periodo (ano de 2011), totalizando 569 BOAT, os quais foram lidos,

interpretados e analisados, colhendo subsidio para o conhecimento das causas
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e tipos de acidentes e elaborados os diagramas de colisdo (representacéo
grafica dos acidentes). Depois identificando os locais e tipos dos acidentes,
foram procedidos estudos “in loco”, fazendo uma acurada analise das
situacbes e condi¢Bes do referido corredor, apoés efetivar todas as analises
foram propostas solucdes de engenharia de trafego.

A metodologia utilizada neste trabalho foi fundamentada pelo Manual de
Identificacdo Analise e Tratamento de Pontos Criticos do DENATRAN, onde
constam as diretrizes para a elaboracdo do Projeto, o qual atingird seus
objetivos quando a sua implementacdo pelo 6rgdo gestor e verificagdo dos
resultados alcancados conforme monitoracdo da equipe técnica e mensuracao
utilizando os indicadores previamente tracados. Também ressalta-se outras
referencias, que somam-se para o0 embasamento técnico e cientifico listado no
final desse trabalho.

Exemplos de metodologias que foram empregadas em projetos
semelhantes verificando suas aplicabilidades e deficiéncias sdo citadas abaixo,
inclusos alguns projetos que utilizaram as mesmas metodologias aqui
mencionadas e aplicadas, porém em funcdo da localizacdo, cultura local e

outros aspectos, diferem em funcdo do binario espaco-tempo.

A. Projetos de concepcao do Detran /AL, quando de sua gestdo em transito,
até HOJE EXISTENTES:

a. Implantacdo do Binario da Pajucara, compondo as Avenidas Eng. Mario de
Gusmao, Durval de Guimaraes e Jangadeiros Alagoanos;

b. Implantacdo do Binario do Farol, concebido pelo Detran/AL (AGLURB) e
implantado pela PMM — Av Tomas Espindola, Av. Moreira e Silva e vias
adjacentes;

c. Implantagéo do Binério do Pogo, com as vias Pedro Américo e Av. Brasil.

10
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B. Projetos de concepcédo da SMTT, apesar da cultura de mudanca existente,
foram aplicaveis e estamos vendo resultados:

a. Projeto do Vale do Reginaldo — Etapa I,
b. Projeto de Alteragao do Bairro do Pogo — englobando diversa vias;

c. Projeto de Novos acessos viarios — Av. Pierre Chalitta.

C. Outros

a. Projeto de Sinalizagdo do GDR/Brasilia — nova padronizagdo da faixa de
pedestre chamado de zigue-zague, oriunda da Inglaterra (Zebra Crossing);

b. Projetos implantados pela Companhia de Engenharia de Trafego CET/SP —
projetos inovadores com beneficiamento direto e indireto & populag¢éo urbana e

metropolitana.

5. OBJETO DE ESTUDO

Maceié apresenta-se com um vetor de crescimento apontado para a
regido Norte da cidade, tem um eixo expressivo longevinio, que é o corredor
em estudo, promovendo em funcéo do formato cidade e ocupacao de lotes na
regido norte uma distancia consideravel do centro, portanto uma alta tarifa de
transporte aqueles que estdo afastados das atividades centrais, devendo existir
para combater tal situagdo politicas publicas de mobilidade, de
descentralizagéo de atividades, politicas educacionais e de seguranca publica e
viaria.

Neste enfoque, situa-se este estudo como mais uma ferramenta a ser
utilizada para minimizacdo ou eliminacéo de pontos criticos na malha, portanto

0 objeto de estudo é o Tratamento de pontos criticos existentes na cidade de

11
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Macei6, especificamente no corredor Av.Tomas Espindola / Av. Fernandes

Lima/ Av. Durval de Goes Monteiro.

Logo abaixo encontra-se o Mapa da cidade de Maceid, especificamente o
corredor objeto de estudo.

OCEAND ATLANTIC

Figura 01: Mapa da cidade de Macei6

Fonte: Adaptacédo da equipe

12
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6. DIAGNOSTICO

Um pré-requisito importante para selecdo de medidas corretivas
apropriadas ao tratamento de pontos criticos (alterado pelos autores) é um
diagnostico, o mais completo possivel sobre os problemas relacionados aos
acidentes que ocorrem no local que esta sendo analisado (MANUAL, 1987).

A Cidade de Maceié atualmente caracterizada por ser uma cidade de
médio porte, com uma populacdo de 943.109 (2011), 50 bairros, area da
unidade territorial 511 Km?2, uma frota veicular de 247.224, densidade
demografica (hab/km2) de 1.846, com um percentual de urbanizacédo alto, em
funcdo das migracdes, possui como marca 0 aspecto turistico em funcédo da
gastronomia e das belas praias existentes.

Embora aconteca uma concentragdo de populacdes de renda baixa em
algumas areas centrais deterioradas, a maioria das cidades brasileiras esta se
espalhando em seu territorio, por meio da implementacao de loteamentos, com
baixa ocupacdo média. Este espalhamento aumenta as distancias a serem
percorridas até os locais com oferta de empregos e servigos, aumentando 0s
custos do transporte publico e reduzindo sua produtividade. Paralelamente,
torna o uso do automével e da motocicleta mais convenientes e, em alguns
casos, indispensavel. Este espalhamento aumenta o consumo geral de espaco
fisico e energia no transporte, assim como a emissdo geral de poluentes.
CADERNOS TECNICO, 2006.

No ano de 2011 a Cidade possuia as seguintes caracteristicas relativas
a transito: numero de acidentes/ano — 3.198, quantidade de acidentes com
vitimas/ano - 852, numero de vitimas de acidentes/ano — 1.108, numero de
mortes existentes no total de acidentes/ano — 30. Estes valores séo
subestimados, pois sdo apenas 0s registrados pelos técnicos de levantamento

de pericia de transito, ou seja, quando a pericia € acionada.
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Os acidentes ocorridos na Av. Fernandes Lima neste ano sdo do tipo
frente traseira, engavetamento e abalroamento lateral, durante o periodo
diurno, pois no noturno predominam o tombamento, choque e abalroamento a
90°, pelo nivel de servigo oferecido ao trafego naquele horario ocasionando
emprego de alta velocidade e o desrespeito ao ordenamento demandado do
semaforo. Possui taxa de acidentes de 3.686,60, com uma extensao
aproximada de 4.444,09 m.

Tem ampliado cada vez mais a quantidade de acidentes que envolvem
motocicletas, e bicicletas, pois nd&o temos vias exclusivas, nem faixas
reservadas para estes veiculos. Ha propostas da PMM em implementar mais
ciclovias, assim como estudos ao longo do corredor citado, de um sistema de
transporte coletivo por BRT ou VLT. Os acidentados de bicicletas, motocicletas
e 0s pedestres sédo socorridos pelo acionamento do SAMU e do Corpo de
Bombeiros que executam um servico rapido de atendimento.

Segundo GOLD, 1998 “O tipo de acidente — atropelamento ou acidente
de veiculos — é também um dado relevante, ja que os fatores contribuintes e as
solucbes apropriadas podem ser muito diferentes, segundo o caso. E
importante distinguir entre os diferentes tipos de acidentes de veiculos: colisbes
traseiras, frontais, laterais, transversais e tombamentos; abalroamentos,
choques, capotagens e engavetamentos. Neste caso os fatores contribuintes e
as solucbes também podem ser muito diferentes. Para dar a prioridade correta
aos pontos criticos, sdo necessarios dados sobre a gravidade dos acidentes.
Se o0 objetivo principal for reduzir os indices de mortes e feridos, sera preciso
saber quais acidentes resultaram em mortes e quais em ferimentos graves ou
leves”.

A via Fernandes Lima, é constituida de 3 faixas por pista e possui 2
pistas. As pistas que compdem a via, possuem em ambos os sentidos um fluxo
veicular equilibrado. Para aplicacdo de medida corretiva ao tipo de acidente

ocorrido, verificou-se na Avenida itens existentes nos locais, tais como: alguns

14
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trechos da referida avenida encontram-se sem iluminacdo publica ou mal
iluminado, ndo ha acostamento para uma acdo de emergéncia, a pintura de
solo ndo encontra-se legivel, as faixas de pedestres estdo todas apagadas,
algumas neste projeto foram relocadas em funcdo de seguranca, a linha
longitudinal de fluxos quase nao existe, favorecendo a nao canalizacado do
bloco de veiculos que aproxima-se de uma intersecao por exemplo.

A Av. Durval de Goes Monteiro caracteriza-se por possuir taxa de
acidentes de 2.803,79, com uma extensdo aproximada de 6.458,97 m., é
caracterizada por localizar-se nas adjacéncias de BR em trechos urbanos,
possui trechos de diversos tipos de acidentes, em horérios diversificados, com
severidades diferentes e foi a mais contemplada dentre as demais com o0s
beneficiamentos.

“Os motoristas mais jovens correm mais riscos e lideram o indice de
colisdo de todas as faixas etarias. Os motoristas mais velhos reagem mais
lentamente e possuem outras deficiéncias fisicas, mas colidem menos por
pessoa, em parte em decorréncia da compensacao por dirigir menos, ter mais
experiéncia, evitar dirigir a noite, dirigir com cuidado e mais lentamente.
Ironicamente, os motoristas jovens sdo 0 grupo com as melhores habilidades
de direcdo e, mesmo assim, parecem estar mais vulneraveis na estrada. A
razdo deste paradoxo é que a capacidade de direcdo, embora necessaria, hao
€ uma condicdo suficiente para garantir a seguranca, ao passo que O
desempenho na dire¢cdo € um requisito sine qua non” (LESTER et al, 2011).

A Av. Tomas Espindola é uma via que apresentou a seguinte taxa de
acidentes 3.043,18, com uma extenséo aproximada de 828,26 m, possui um
numero alto de abalroamentos, pois ndo ha pintura de solo que demarque as
faixas de transito, o uso do solo é intenso com diversos polos geradores de
trafego no local, h4 varios entrelagamentos sendo permitidos ao longo deste,

como também séo 4 faixas de trafego desordenadas em sua utilizacao.
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As questbes relacionadas a infraestrutura deste trecho do corredor

conduzem a condi¢Bes de plena estabilidade do poder publico, pura inércia,

pois as ocupacdes foram realizadas, o volume viario aumentando, a

composicdo do trafego tornando-se muito heterogénea, porém o sistema viario

continuou 0 mesmo e nao houve beneficiamentos gerados que acompanhem o

crescimento da frota Macei6. Esta evoluiu de 2010 a 2011 em 15,30%, e

durante o periodo de 2007 a 2011 a média de crescimento anual da frota foi de
14,66%.

7. CRONOGRAMA REALIZADO

A. Fazer levantamento dos acidentes de transito ocorridos no ano de 2011;

. Analisar Acidente / Calcular Unidade Padrao de Severidade (UPS) dos

corredores;

. Analisar Acidente / Calcular indices de acidentes / Escolher corredores

a serem estudados;
Ler / Interpretar narrativas do acidente de cada Boletim de Ocorréncia de
Acidente de Transito (BOAT);

. Fazer o Diagrama de Colisdo (Representacédo Gréfica) de cada acidente;

F. Realizar visitas “in loco”/ Cadastrar dados / Fotografar (levantamento da

I

r X <

situagao atual);

. Fazer o Diagrama de Condicéo de cada local;

. Realizar Pesquisas de Campo (contagens de pedestres);

Fazer Tabulac&o dos pontos de contagens;

Acompanhar / Levantar propostas municipais;

. Realizar visitas “in loco” (diagnosticar os locais);

Elaborar o Projeto de Engenharia de Trafego;
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M. Elaborar Planilha Orcamentaria;
N. Fazer o Descritivo do Projeto;

O. Elaborar a Apresentacéo.

Tabela 02: Cronograma realizado

ATIVIDADES

2012

A

2013

Fonte: Os autores.

Obs.: Este trabalho foi apresentado em Brasilia no periodo de 8 a 10 de
outubro de 2013, no 19° Congresso Nacional de Transporte e Transito -
Promovido pela ANTP - Agencia Nacional de Transporte Publico. Na época
fizeram parte na elaboragédo desse projeto além dos técnicos citados acima, o
Servidor José Gildo Fereira, o qual fez parte de outro trabalho j& apresentado
no Inova Detran/AL e encontra-se no Nivel C2.
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8. SITUACAO PROPOSTA

A proposta utilizada foi a implementacao de dispositivos de sinalizagcéo
horizontal, vertical e semaf6rica, sugestdes construtivas como a de passarelas

de pedestres ao longo dos 11Km de corredor estudado.

Alguns dispositivos foram postos no projeto para alinhamento e
padronizacdo nacional, cita-se no momento a duplicidade de porticos de
semaforo, a massificacdo da utilizacdo de LED, e algumas obrigatoriedades
recomendadas no novo Manual de Seméaforos do DENATRAN, tais como a
padronizacao dos formatos de focos de veiculos e pedestres.

Encontram-se abaixo as propostas aqui denominadas de intervencao

para o corredor em estudo de forma resumida.
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Tabela 03: IntervencBes propostas no projeto

I Intervencdes Locais IE Intervencdes Locais E Intervencdes Locais

Fimplantagie de wm conjunto
semaforico no  oneamento B
et X v Morsirm = Siha;

Fimplantagio de sistema  de
energia solar fotowoltaim pam
alim entacao d= conjunto
semaforico:

Freloracio de dois conjuntos
semaforicos de pedestre;

Fltiizacse  dupls de  brago
projetado =m todos os conjuntos;

Firansformacio de sentido de
mao de direcSo dus Russ latisis
e hilic Mendes;

Fimpliacio do espago pars @
ponto de parada —em frente a R
Sants Rita de Cissia.

*Sinaliza 20 samiaforica -
implantacse de focos a LED em
duphicidade;

*ampliacic de repetidores  nos
conjuntos semafonicos;

* implantacio de  sistema  de
enersia solar fotowoMsica pars
alfim entag 30 e
semafarioa:

oonjuntbo

FHmplantao de Eradil;
Hmplantacss de mmpa  para
portadores  de  defidienca -
Calsirante:

Firansformacso de mao Onica da
R Lazoa Seca;

FContormo de quadra.

» Fiscalizacso eletronica de velodidads
- Lombada Eletronics;

¥ Faia luminada de Pedestne:
> Abertura de rstocno;

¥ Ainhamento gsometrico do
CainvbEino;

»LERW:

» implantacso de @rea de confiito;
Finalizacso horzontsl:

FEinalizacao wertical;

FConstricso de uma passanels;
FConstricso de wmia via para padastre

|=l=dEo) wnindo 2 praa a cltads da
ET Bastos.

Fonte: slide extraido da apresentacdo deste trabalho no Congresso da Associagéo

Nacional dos Transportes Publicos — ANTP/2013.

O custo do projeto referente aos trés corredores Av. Tomas Espindola,
Av. Fernandes Lima e Av. Durval de Goes Monteiro foi de R$ 13.028.107,07

(treze milhdes vinte e oito mil cento e sete reais e sete centavos) - preco de

junho/2013.

A titulo de demonstracéo, segue abaixo, local escolhido, dentre os 11 km
do corredor estudado, o diagrama de colisédo (Fig. 01), diagrama de condi¢ao/
situacao anterior (Fig. 02) e situacdo proposta (Fig. 03). Os demais Trechos

estdo em anexo.
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Figura 02 — planta baixa do projeto — trecho Bomba da Marieta - Colisbes
Fonte: Autores

Esta figura acima representa o diagrama de colisbes, os tipos de
acidentes encontrados, através dos BO, que estdo nesta registrados com a

demarcacao no local de ocorréncia.

ORD

i

Figura 03 - planta baixa do projeto — trecho Bomba da Marieta — Situag&o Anterior.
Fonte: Autores

A figura acima representa trecho do corredor pesquisado,
especificamente a Bomba do Gonzaga, no Tabuleiro dos Martins, ANTES do

tratamento proposto para o local. E o diagrama de condicdes.
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Figura 04 - planta baixa do projeto — trecho Bomba da Marieta — Situag@o Proposta.
Fonte: Autores

A figura representa o tratamento proposto para o local do corredor,
denominado de Bomba do Gonzaga, com as devidas sugestdes de
sinalizacdes — Situacdo PROPOSTA.

9. RESULTADOS ESPERADOS

Com a finalizacdo da concepcédo e execucdo do projeto de Engenharia
de Trafego para estes corredores, espera-se para o0s locais beneficiados com o
tratamento e seu entorno:
a. uma reducgdo nos acidentes de transito, especificamente nestes locais de
tratamento — proposta primordial no projeto;
b. a utilizagdo de dispositivos/equipamentos/recursos/ que auxiliem os que
trabalham com transito desde a coleta de dados até a efetiva monitoracdo dos
projetos implementados;
C. 0 apoio dos gestores na efetiva implementagcdo das concepg¢bes dos

técnicos da nossa cidade — efetiva politica institucional.
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Quando da implementacao do projeto pelo 6rgao (aos) gestor (es) espera-se:
a. a minimizacdo dos acidentes — uma simples intervencdo de engenharia
reduz quantitativamente os acidentes de transito;
b. a seguranca aqueles que trafegam nos locais, quer sejam pedestres ou
condutores - os dispositivos propostos como elementos de seguranca viaria
serdo eficazes, a parir do momento de sua implantagcdo, monitoramento e
manutencao;
c. a priorizagao do coletivo urbano, ao menos em trechos considerados criticos
e/ou a implementacdo da faixa exclusiva para 0 mesmo, poiS como
consequéncia tem-se reducdo energética, menos poluentes no ar, diminuicéo
do congestionamento, ou seja, reducdo de deseconomias que perseguem

transito urbano e metropolitano das capitais.

19* CONGRESSO BRASILEIRO ERASILLA
UE TRANSPORTE E TH'.RN‘SITO B4 10 DE OUTUBRD DE 2013

—_— e — —
- T

At E|:|U|pede -
B Secaque fisca : da

"y

P‘mllltar
atua emMaceio
EM suas

jtuﬂ coes -

Lnﬁ‘hnpb'ﬂf-
=quipamentos e
sl=trdnicos pela

PN

~Alimenta 35—
informactes
do Anuario de
Acidentesdo
etran-Al

_Acbesde - —
Educacso de
Transito—
equipe Detran.

EducacaocE
Fiscalizacso

“_Equipe SMTT.

Figura 05- Configuracdo dos resultados
Fonte: Slide extraido da apresentacéo deste trabalho no Congresso ANTP/2013.
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10. CONCLUSOES

Os pesquisadores prepararam este projeto de Seguranca de Transito
como ferramenta para resolucado do problema quantidade de mortes e feridos
existentes em Maceidé decorrentes de acidentes de Transito, na capital
alagoana, para que o mesmo seja repassado e implementado pela Prefeitura
Municipal de Maceio.

A metodologia utilizada pela equipe de trabalho foi fundamentada na
severidade e na taxa de acidentes, esta fundamental para o reconhecimento
através de célculos mateméticos dos locais de maiores indices dentre os
selecionados. Fora utilizada a taxa média de acidentes, como forma de filtrac&o
e delimitacdo da area de estudos, permanecendo acima da média um total de
vinte e dois corredores, dentre 0s sessenta e oito ja anteriormente
selecionados, porém foram trabalhos aqui um Unico corredor, sentido Sul Norte
da cidade, em funcado deste apresentar dentre todos a maior taxa de acidentes.

Este trabalho justificou-se pelos objetivos e metas governamentais que
alinham o Detran/AL e o Governo do Estado na redugcdo dos acidentes de
transito, na desocupacédo dos leitos hospitalares, com enfermos vindos de
acidentes, na oferta de proporcionar maior seguran¢a no transito. Tem como
objetivo a adocdo de medidas de Seguranca no Transito para a Capital com
implementacdo de dispositivos de sinalizacdo e adocdo de medidas e acbes
gque minimizem os acidentes de transito, com fins de proporcionar maior
seguranca aos condutores e pedestres que circulam nos locais de maior
probabilidade de ocorré-los.

A proposta utilizada foi a implementacdo de dispositivos de sinalizacéo
horizontal, vertical e semaférica, aléem de sugestdes construtivas como a de

passarelas de pedestres ao longo dos 11Km de corredor estudado. Alguns
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dispositivos foram postos no projeto para alinhamento e padronizagcédo nacional,
cita-se no momento a duplicidade de pérticos de semaforo, a massificacado da
utilizacdo de LED, e algumas obrigatoriedades recomendadas no novo Manual
de Seméforos do DENATRAN, tais como a padronizacdo dos formatos de
focos de veiculos e pedestres. Enfim a implementacdo trds solucdes
diversificadas para cada local identificado como pronto critico.

Como resultados espera-se uma reducdo nos acidentes de transito,
especificamente  nestes locais de tratamento, a utlizagdo de
dispositivos/equipamentos/recursos/ que auxiliem os que trabalham com
transito desde a coleta de dados até a efetiva monitoracdo dos projetos
implementados, e o0 apoio dos gestores na efetiva implementacdo das
concepcdes dos técnicos da nossa Cidade.

Conforme SANTOS, 2008, um dos trés objetivos trabalhados na unidade
de negécio denominada de Coordenadoria de Seguranca no Transito do
Detran/AL, foi contribuir com o combate a impunidade no transito,
desencadeando trés processos, sendo um deles a realizacdo de estudos de
acidentes e infragdes de transito, que tivera oito indicadores, sendo dois deles:
guantidade de pontos criticos encontrados/ relatério de pontos criticos e o
namero de projetos realizados/ bairro ou zona no relatério de pontos criticos.

Percebe-se que as propostas nos trabalhos cientificos e técnicos migram
para 0 que rege o 8 5° art 1°, que cita - os orgaos e entidades de transito
pertencentes ao Sistema Nacional de Transito dardo prioridades em suas
acoes a defesa da vida, nela incluida a preservacdo da saude e do meio
ambiente.

Todos somos responsaveis por um transito melhor, adotando acbes
comportamentais adequadas e contribuindo por um transito seguro em nossas

propostas de projeto.
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11. ATRIBUICOES DO PROJETO

A- Fazer levantamento dos acidentes de transito ocorridos no ano de 2011,

B- Analisar Acidente / Calcular Unidade Padréo de Severidade (UPS) dos
corredores;

C- Analisar Acidente / Calcular indices de acidentes / Escolher corredores

a serem estudados;

¢

Ler / Interpretar narrativas do acidente de cada Boletim de Ocorréncia de
Acidente de Transito (BOAT);

Fazer o Diagrama de Colisdo (Representacao Grafica) de cada acidente;

m m
i '

Realizar visitas “in loco”/ Cadastrar dados / Fotografar (levantamento da
situacao atual);

G- Fazer o Diagrama de Condicdo de cada local;

H- Realizar Pesquisas de Campo (contagens de pedestres);

I- Fazer Tabulacdo dos pontos de contagens;

J- Acompanhar / Levantar propostas municipais;

K- Realizar visitas “in loco” (diagnosticar os locais);

L- Elaborar o Projeto de Engenharia de Trafego;

M- Elaborar Planilha Orgamentaria;

N- Fazer o Descritivo do Projeto.

O- Elaborar a Apresentacéo
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ATIVIDADES

2012

2013

INACIA MARTHA ROSENEIDE
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ANEXOS
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ANEXO |

17 pranchas plotadas, referentes ao projeto de engenharia de trafego
do corredor Av. Tomas Espindola, Av. Fernandes Lima e Av. Durval de
Goes Monteiro.
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ANEXO I

Fotos do corredor Av. Tomas Espindola, Av. Fernandes Lima e Av.
Durval de Goes Monteiro.

30



ESTADO DE ALAGOAS
SECRETARIA DE DEFESA SOCIAL
DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO — DETRAN/AL

31



ESTADO DE ALAGOAS
SECRETARIA DE DEFESA SOCIAL
DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO — DETRAN/AL

ANEXO Il

FOTOS DA EQUIPE DE TRABALHO NO CONGRESSO 19° Congresso
Nacional de Transporte e Transito - Promovido pela Agencia Nacional de

Transporte Publico-ANTP

19° CONGRESSO BRASILEIRC
DE TRANSPORTE E TRANSITC

BRASILIA
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